AVIASFURI

Le magazine du pilote

® 534 Janvier 2001

ESSAI ULM
Le Pioneer 300

ACTUS

Le Lionceau
de Chavenay
au Senegal

< &

GRAND FORMAT
Le Boeing
Stearman

AFFAIRES EN COURS

Le scandale :
des centrales solaires

e

NICO A Sy &VTFQT-]L‘

PILOTE DE LEX

JANVIER 2008 01153 -F:5,95 E
DM avion : 8,90 € - DOM surtace : 7,10 €
CH : 10,50 FS - Can.: 10,50 5 € - Belg. : 6,80 €
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PIONEER 300

'LE CHARME ET L'EFFICACITE DES COU

En filigrane de ce superbe ULM, un avion de Iégende : le SF-260.
Le tres élégant biplace d'Alpi-Aviation ne renie en rien ses origines transalpines.
On pourrait croire ses lignes signées par le grand concepteur Stelio Frati, mais il n’'en est rien.
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DES |TALIENS

’ idée de Giuseppe Vidor de
consiruire des appareils
altralégers doté d'un degom
el de prestations prop

tionnellement  similaires, sinon
supérieures, aux appareils d'aviation
genérale a pris forme vers la moitié
des années 1990, & travers différents
projets inspirés justement par les

créations de Stelio Frati. Mais c'est en
¥R, avee Corrado Rusalen, que sont
5 les premiers exemplaires de
parei] qui nous intéresse. Les solutions
technologiques et les prestations du
biplace (train rentrant, volets élec.
trigues, fuseloge en carbone, VNE
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de 300 km/h) I'ont p|u-.'|'r d'emblée
dans "aristocratie des LTLM.
Alpi-Aviation a alors pu voir le jour,
dés 'année suivante, prés de Porde-
nane, sur le terrmain de la Comina, un
lien fondateur dans I"histoire de 1
ronavtique italienne puisque celui ol
fut créée la premiére école de pilo-
tage du pays en 1910, On eomprend
ainsi 'origine du nom donné au
nouvel appareil. Le termain de o
Comina est aujourd’hui situé tout
prits de la base d' Aviano, rendue cé
lébre lors des conflits de 'ex-Yougo
slavie. Le premier produit d'Alpi-
Aviation rencontre immédiatement
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le sucees., Le P-300 fuit |'l.lE?||'l e
commande en provenance o Alle
magne ou il a obienu sans tarder la
ceritfication du BFLU. 1l est également
exploité en France, en Espagne, au

Luxembourg, puis aux USA aprés

une présentation en 2000 an A

I

gince du Poneer 200 et 2002 la

. Lannée suivante voit la nais-
conguite de nouveaux marchés,
avee des distributenrs en Nouvelle
Zélande et au Canada. En 2004
apparail le Floneer 330, une version
du P-300 renforeée et au domaine de
vol élargi [+ 6, — 3 G| gui peut ére
utilisée pour la formation & la volti
ge. Une autre preuve de la capacité
d’ Alpi-Aviation & dépasser la caté
gorie UULM est apportée par la
certification [ARVLA du P-300 en
Grande-Bretagne. Enfin, en 2005,
le constructeur obtient la certification
9001 et la

Jxo-1Limi certification

JARVLA du P-200. Avjourd’hui,

Alpi-Aviation a liveé 2301 biplaces
Lentreprise II-I.'['II.!i'lllll' pas moins de
15 personnes ef s |_||||L||:|. tion atieni
I"||||| .iqirj.hlrl'il'\ |'|:|| LS !!!I \.I':.,Iil Al
jourd’hui passée en seconde place
des constricteurs italiens d'avions |&
gers, demere le leader Tecnam

Le délai de livraison est & présent de
quatre mois. Une quinzaine de ces
hiplaces vole en France. En Italie, les
P-200 gt P-300 entrent dans la caté
gorie ULM ou « expérimental =
avion). En France, ils ne sont pro
posés qu'en ULM. Deux distribu
teurs sont charges de hexagone,

dont un situé dans la Vienne

Découverte

Lad¢rodrome de Chitellerault est un
charmant petit terrain pourva d'une
piste en dur 18-36 de B m. On v

trouve un aéro-club et la sociélé

Silvair-Services, crée par Silvia Vio,
qui diffuse donc les ULM fl'.‘l.!|-:
Aviaiion en I rince, o |||| I Buss dé
\1'1-:a|;t|'|1' e ole dis ;rli.rrl.l.;._"r' d'hé
1|1 ||||||'|:"- LT ||'\. ITVES II.|h|l'-\. |{||||II!|
01T Sils mir oSl une alfaire de famil
]u'_ el |'.|r||h|:_|||| ey sl ( |'|.|.|-|'|||'<'-t|--'
Silvio Vio et les siens se sont bean
coup investis pour le succeés de len
treprise ef pour offrir un service sur
mesure, en limson constante aved
l'usine italienne. Limporateur com
mence par me présenter Mhistorigue
el la logique de gamme des Pl
Il a placeé un P-200 et un P-300 cote
i cote pour me faire apparaitre au
micux leurs points communs el les
differences. Ces différences, ce sont
les voilure, 'une rectangulamre autre
trapézoidale, les partie supéneure du
fuselage en arriére de "habitacle,
les verriéres el les trains. Sinon, les
deux avions sont &

pita pres

identiques En partic ulier, leurs
postes de !i-:]ut.:gr uast semblables
lissent imaginer une progression
assex facile de lon a Pautre, |"aurai
I'occasion d'essaver également le P*
200D, s st une autre histoire, car
|'|'k[ illr'l'l |.'||.II|' |]I|I NOUS IMlereEsss
aujourd b

La masse du Floneer 300 transalpin,
plutit élevée, ne laisse pas grand
i ||.| N !illlll II"\-u |.I|'||"\| O ||Ei.||'||‘- AW
li ||||,-||1 de B L. Svivio Vio propose
un .||,I|:I.\_|H'|| bea Oup [_IIII'- COMmpa
tible avec la réglementation francai
se, qui aulorise une masse maxima
225 kg
si un parachute global est momeé

le an décollage de 450 kg 4

‘our notre pays, les deux réservoirs
d’aile de 40 | chacun ont &¢ rem
placeés par un seul élément, place en
arriere de la cloison pare fewn el limite
i 54 1. I'hélice & [riis variahle hy

draulique a fait |:l.'.|.-. e un modéle a
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calage fixe, les amortisseurs hydran
ligues sont remplacés par des blocs
canutchoucs parfaitement suffisants
el nettement plus légers, Enfin, 'amé
nagement intéricur est simple, sans
moguette, ce qui ne nuil pas i l'es
thétique de lavion rendu ainsi plus
sportif La masse i vide est ains
limitée & 282 kg, ou a 303 kg avec
un parachute

Anatomie

U répéte |‘|1'|'|1|h Marcel Dassanlt
1E|.;|'||.1| bel avion vole bien... Au sol,
|1'\ |i;.__l|:||;"\. El | ||||||:|u|1'|u|.1'\. 1"i|l1il.lh1'|'4'\
prometient done de bonnes, vaire de
trés bonnes caractéristiques de vol
La grande élégance du P-300 débu
te par un cdne d'hélice et deux pe
tites entrées d air e |r|1E|uauu1 1 e
fin, une hélice bos |J1F|.'I.]4' fixe GT
Tomimni qui ]:«lu]nn‘u,r ui Rotax 912

ULS de 100 ch max, bien intégré

dans le beau capol COmmun & tous les

Proneer. Lhélice fixe, dont Silvain
asstre la :lnlilhl.ﬂ:iun, |rt'|rl'|r~[ de
eroiser & 225 km'h an TOiTe Mol
de 5 000 'mn. Celle & pas v ariable,
de marque ldrovaria, permet quani

i elle 250 km/h au méme régime

L Fionser 300 &5t un ULM de grande
dlégance. Pour respecter les devis de
masse, Famanagamant mdoreur

wil sllégd. mais non dénue d'esthétigue

6301 lorvier 2008 .
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pour une pression d'admission (PA
de 26 pouces et 5 (W0 /mn, précise
Sibvio Vio. Lhabitacle assez large est
couvert par une vernére onilissamie
i armature carbone qui accentue
l'u.l.iu'l:l !,;i'nl."ru.t de petit chasseur. Le
[“.l.rlng_t- se termine par un empen
nage :'I;l.“lquv suffisamment consé
quent pour laisser également prévoir
un bon comportement aérien. Cetie
partie arriéTe est compo sie o'une
structure de l.'l:l'll.ljl.!“- el lsses en bois
recouverie de carbone, ot entoilée en
dessons, toujours dans un but rJ'uTJ
timisation des masses. En fail, en
semble de la cellule est en bois. Ses
éléments sont fabriqués en Croatie,
& partir d'épicéa de Norvege et de
contreplagué aéronautique. Les pro
- prigtaires d'Alpi profitent d'une
viritable tradition familiale dans les
mitiers du bois. La trés belle aile
trapézoidale, construite donc en bois

el toile, se termine par des saumons
travaillés comme des amorces de
winglets. De relativement faible al
longement, elle procure néanmoins
une finesse de 13 points, ce qui n'est
pas sans conséquences sur les carac-
téristiques de val, H’lisu: Silvia Vio.
Ulassez faible envergure (7,55 m) est
iy bl di!.l'l!- IE" ]IEIIFJI m i.liS HRISSE T
".'lll. vierTa-Ll-0n. I:i!."-"!“l'l 'JU!}FH?“.L' o I

et = 2 G en lisse & la VNE

Préparatifs

A la différence de nombreux ULM
et VLA du marché dotés de voilures
dérivies des planeurs, le P-300 pré
sente donc un aspect compact, ave
un faible mpport entre la longueor du
fuselage et 'envergure, plus propre
aux avions de voltige

La visite prévol extérieure débute par
Faile gauche, avee en premier lieu
Finspection des valets & commande

|-||~|:||iq||::. Leur surface importante
autorise, on e verrn, des wvitesses
nsser basses. Lear I,m.-n'liuu est contri-
lable en lecture directe par des mar
quages sur la voilure, On contrdle
ensuite les ailerons, entoilés. Llexa-
men du train principal gauche fait
itl)P.‘l]’i.li.I!]"r.‘ sa fixation sous le fusela
ge, et non sur le longeron, d'od une
largeur de voie [_r|ulul faible, sans

ﬂi]‘]JiIIL"IH]'Hl'I]'L nous lt‘ WEITONS, POSeT

de pruh!-&mv en cas de venl de
travers. Lamortisseur est un caout
choue de type silenft-bock. Lloption
arnortisseir I1'\.t{r'.1l:||i.l'.'|lll‘ 5l djes]m
rible, mais gare & la masse. La roue
tirise, mon carénée, o5t dotie de freins
hydrauliques gui peavent étre utili-
sés, nows le vérifierons, pour oblenir
virage

Le train avant est conjugué avee le

un  rayen de minimal.

palonnier, v compris en vol, par des
bielles i ressorts,

= Pioneer 300

Longueur 625 m
Envargure 786 m
Surface alaire 11 m?
Moteur Rotax 812ULS
Puissance 100 ¢h
Masse & vide (sans parachuta) 283 kg
Masse max (sans parachute] 450 kg
Magsa max (avec paachute) 4725 kg
Montée normale 120 km/h
Montée a pante mas 100 km'h
Croiziére & 756 % 240 kmih
Vitesse max 270 kmih
Vitessa man 62 km'h
\Vilesse de mancewvwre (VA) 210 km/h
VNE 300 km/h
Finessa 13
Consommation 18 l'h
Autonomia 3 h (zpne résarve)

Chiffras prodiucieur

Alpi-Aviation Via dei Templan 24
33080 San Quiring Pardenona ltalia
Tél : 38 0434 370 496

Web : www.alpiawiation.com

Silvair Sarvices

Asrodrome de Chitelleraull

Le Pautron 86100 Chitellerault
Tél ;0549902078

Web : wwwi silvairfr

.-‘l;]m'ﬁ |I'|.‘|ll|.'1.'iﬂr'| de hélice, nous
armivons i 'un des ]minth cructaux de
la visite pn".'nl : les niveaux. Llnccés
au compartiment moteur se fait par
une petite trappe sur le coté drait.
Il laut vérihier le Ii[l'llll!’lr_' de refroi-
lllb'!n‘.‘]'l'll.‘ﬂl, comme L FLI_‘]I TS SUr umn
Rowx, et le niveau d'huile. Noos
poursuivons par l'aile droite, avec la
virification du tube Piiot qui com-
porte également la prise statique
le eircuit est ainsi \il'li!ll:lﬁl."l. ol =i

I"aileron le wab du trim élects e

Installation

et mise en route

Laceis est opéré en enjambant e
bord de I"habitacle, la main droite sur
Ia verriére, Pins en posant un PI!"{i SUr
l'avant de la banguette renforeeé e
protégé a cet effet, en S'asseyvant sur

le dossier et in en se [aissant

glisser a lintérieur. Du classique,
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Comme sur de nombeeux avions, la roue avant né s
rétracte pas entisrement Cels lul permel de protegar

sans rien d'acrobatique. La cabine est
suffisamment large (1,05 m). Silvio
Vio et moi-méme, qui mesurons
tous deux plus d' B0 m, ne nous sen
tirons & aucun moment & Uétroi Ler-
gonomie obéit 4 une logique certai-
ne. En face du pilote & gauche, les ins-
trumenis l.'imyiquvs du T dont un ho-
rizon électrique qui nécessite d'dre
cage. Au centre, ['ensemble radio et
ranspondeur Bendix King et le GPS
Avmap EkP' TV distribué par Silvair,
i drojte face au passager ou 4 l'ins-
tructeur, les indicateurs de para
metres moleur ::tu_“iqu-.'h, l.'h-illl.:l..‘ al
ternateur, pression el lempérature
d'huile. Sous le panneau et au-dessus
de la jambee, visibles et & portée de
main, un bandeau réunit de la gauche
vers la droite le contact magnétos-dé-
marreur, les différents contacts
pompes et phare, la commande de
triein, les contacts batterie-alternateur,

puis sous le pannean de droite
Falignement des Frectkers, ainsi triss vi-
sibles et aceessibles. La console cen
trale supporte de Pavant vers Parriire
la manetie de puissance, la com-
mande électrique des volets, le trim
électrique de profondeur et la poi-
gnée des freins, enfin la commande
de frein de pare et, coté pilote, 4 por-
tée de main droite, la poignée rouge
du parachute. Une plague de plexi-
glas transparente obstrue edté habi-
tacle la s de la roulette de nez
el perimel de contrdler visuellement
la rentrée ou la sortie du train.

Derritre la banguette, on trouve un
coffre & bagage de 226 litres, pratique
pour voyager, dans la mesure ol on
reste dans l'enveloppe de masse et
centrage. Frein de parc vérifié enga-
gé (il s"agit d'un commutateur pivo-
tant placé sur la console centrale en
arriere du frein manuel), batterie

e fuseinge an cas d'oubll de sartie du Lradn
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sur (n, pompe sur Boof et les deux
magnétos sur O, le démarreur est
activie. Le Rotax démarre immédia

tement. Nous débutons le roulage, au
régime d'environ 3 000 vmn. Le
frein est pratique et pas déroutant
pour ceux gui ont connu certains
Robin. Cvamtunl impulsion doit
éire [aile vers l'avant par petites
touches. Au point d'arrét, les actions
avant dl't‘!ll.l.‘lli_:l‘ =0l s.:imlrl:rr.. ol ne
différent en rien de celles d'avions-
écoles de base, Sélections magniios,
essais du ralenti. ., le modéle testé est
di'puul". u de réchaulfe carburateur,
car Pair est pris sous le capot moteur
et non & Pextérieur ; mais il existe une
oplion « at o = qui offre un meilleur
rendement. Pompe sur Ow, volets et
trim sur décollage, briefing décolla-
ge suivi d'un briefing panne, strobes
sur O, nous pénétrons el remontons

la piste. Silvio me montre la CRpricite
de I'ui.lp;.l.rl:li A virer trés serme,

En vol

Nous voici alignés. Le transpondeur
sur Al vérifié, le top décollage est
donné. Mise en puissance sur freins,
Sitd libérée, la machine accélire ra-
pidement. Le Badin est actif... roa-
tion i 90 kmAh, rentrée du train et
montée i 100 km/h. A Paltitude de
séeurité au décollage, pompe sur
Of, et volets zéro,

MNous affichons une assieiie qui donne
110 km/h, soit la vitesse de Vi max
avec | 2 FJi1‘tI‘.-‘rI1I!1 au vario, Puis
nous passons & 130 km/'h, avec 850
pieds/mn. Nous atteignons 2 (00
pieds avec une prise de cap i 'Esi
laissant la ville de Chitellerault sur
notre gauche. Lavion aceélére triss
rapidement. Vers 220 km/h, nous

réduisons i 5 (00 t/mn. A ce régime
die croisiére, la consommation horaire
est élablie & un peu plus de I8
lires/heure. Lappareil compensé

avee le trim électrique nous monte
vers 2 500 pieds. Pour sa catégorie,
le Pioneer est stable, pen sensihlis
aux turbulences,

.-"ilrn'w ricduction pour alfich ge des
paramétres de croisiére, nous effec-
tuons une série de vir age i 30"
A puissance constante & cette incli-
naison, |la correction a cabrer sur
lassietie se révele trés faible, tout
comime la diminution de vitesse et le
lacet inverse. A 457 et 60 ®, avee un
peu plus de puissance, le biplace tient
triés bien le |ri||ir.‘r. Llaile I:1'uiu"?.m't|zl
lie semblait promelire un bon taux
de roulis. Cest bien le cas : |':![1|:|:L-
redl est tedés vil aux ailerons, tel

un petit avion de vollige. Son com

portement général est logiguement
en rapport avec son esthétique et ses
proportions, On constate peu de
lacet inverse, en cohérence avec une
envergure assez faible par rappon
acertains VLA La stabilité spirale e
I stabilité de route sont triss bonnes,
sans doute facilitée par un plan ver
tical généreux qui prolonge une
grande nervure dorsale du fuselage.
L'avion est homogéne aux com-
mandes, la bille pas trop nerveuse.
Bref ¢'est un ]:I-ilhil

Mous réduisons i 1,2 de Vs, en lisse.
En vol lent le P-300) se comporie
oujours hien aux ailerons, devenus
\:irn!rlr:m:*nl !rlw. mous, comme il se
dait. Au décrochage a 45 km/h in-
{]ir!'m'ﬂ. en lisse, manche en buiée
arriére, Mappareil ne bronche pas et
reste én vol symétrigue, Il senfonce

i | i'H'II!'H' il rl"l'lnllﬁllti &3 vilesse 1’]1"\ 1'..11'



l'on rend la

Les .=.|l|:|':|||l"\

AT Wil ont permis

atigques du P i

omume nous lavons c dans

JIEHEL

ciobre

les éditions d° A

compte-rendu du Salon de Blos

e novembre [Tannkosh) et de dé

cembre (Bex) dernmiers, la création

f une ||.|.'|-::-|'.||'1 de guatre P-330
N

wnsg Chitellerault

pour g |||||- 5 tours de piste. Une

niegration verticale terrain est

effectues o I

ant e passage en déb

de vent arriére, el la réduction de

a4 O &'mn. En dessous

de 150 km

PESSANC
h. le train est sorti avant
les volets, sous peine de déc lancher
me double alarme (visuelle ¢ so
nore). En cas de problemes, 1l exis
e bien entendu une possibilité de
sortie en secours a la manivelle

ipres desactivation des dveakers, kn

dessous de 120 km/'h PHOUT EnvVIron

i 50 LY'min, les volets sont position
NS AU Premier cran

Attention ! Lon a tot fnit de sortr
de "arc blanc dis le passage en base
descendante. .. une petite variation a
cabrer permet de réduire la vitesse
i 110 km/h pour environ 3 (00 ¢/'mn
Finale & 100 km/h, volets sortis en
|.u|'.|||li-.| BLLETE ISsage, !.l|l|1|!'_!|' AT R {
lI|||||'-~ vérification des actions vi
tales prartic ulierement ::||1|-||| nsables
sUr un train renirant, 'nvion passe le

seuil a 1 kmh

une roue au vent. La faible largeur de

décrabage et posé
vioie me laissait craindre un com
portement bizarre qui ne se fai Pils
La v

démontrée, &

SCTILIT lesse de vent de travers

lie & 13 noends, est

ol i Janl l.|:'...'_lll.' d'un avion certifié
Volets sur decollage, c'est reparti
pour deux tours ou plus, Le 300

acciElere vite o1 revient rapMcement en

#6534 larnvier 2008 E

Iair. Rentrée du train, pompe sur £
i I"altitude de sécurité, of prise de
la vitesse de montée. Toujours le su
perbe vario inattendu sur un ULM
Mous enchainons les circuits, mais
I'heure towme. Nous nous annoncons

i regret pour un complet, d’autant

IIII:-'\. I:|||I' TN III";IIll\- |I'FI.||||,||_ |'|I|||'I

des photos cette fois. Clest occasion

d'essayer le Pomeer 2000, lui aussi & fort

caractére, agile mais moins rapide,

un pen plus sensible de la bille, plus

dessing pour 'instruction et le club

aque =on fréere ainé, C'est sartout

I"'occasion o admirer de Nexiérieur

Tout d'abord le pour: premiérs

ment un comporteément |‘;'.|\||'|I en
:.1I|'_._,-l|||"| "M avec la caution d une

certification VLA, un savant 1

Ee qui allie un |.-:-I|'.||--'.I|':'|!| nt vil &l

.|',;I|l' & uree Donne -I.||II|".1' OF

{1 I:I'I‘:Il 1Tl i -I|I|l| ), & Une gran
de homogénéité aux commandes
Ensuite des |||'II-;|.I'-.1.:|| es allé
chantes, qui en lont un avion de pro

prielaire partd ulitre

[l .Il|.I;l|l
aux pilotes confirmeés qui ne sou
haitent plus subir les contraintes
propres aux adronels certifiés. Enfin,
bien que non proposé en France
CNSK) ou de
eur (CNRAJ, le
=300 peut étre constroit & partis
kit ULM
chose, sinon le pendant de ses qua

comme avion en kit

CONSIrCHon anm

1 1 —_
Pour le contre S ETanc

lités : un comportement d’avion et
des masses un pen limites, mis ce
probléme-li n'épargne gue irés

peu d'ULM

autour de H3 0 euros, le

Pour un prix ctabli
bilan

s affirme donc largement positil



